oresentation

Y

—ROPPL vOTRe WEB FORMATION

_—
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généralités

! A= —‘)\Q PPL estla plate-forme pédagogique de CTAERO.

» Elle est destinée aux éleves pilotes avions et hélicopteres qui préparent
la licence de pilote privée PPL et aux pilotes brevetés .

» AEROPPL offre un espace de cours avec des ressources numériques associées :
vidéos, photos, liens, documents officiels, exercices QCM, agendas,...

* Elle est organisée autour de 4 catégories.

=« DECOUVERTE Acces libre (5)
= APPRENTISSAGE Cours theoriques PPL (30)

= PERFECTIONNEMENT Pilotes brevetés (3)
=« ESPACE AEROCLUBS (1)*

*
formule pour les aéroclubs (suivi des éleves, espace de travail dédié)

© CTAERO



généralités

= DECOUVERTE

Acces libre & gratuit!

» La categorie DECOUVERTE propose de vous faire découvrir I'organisation,
les contenus et l'utilisation de la plate-forme.

-5 rubriques a l'acces libre et gratuit !

GRATUIT - Cours complet gratuit !
NEWS - Les nouveautés de la web formation

PPLO1 - L'examen théorique PPL : présentation

PRES1 - Présentation des cours et mode d'emploi

SOMO01 - Le sommaire

© CTAERO



généralités

» APPRENTISSAGE Cours théoriques PPL

Acces payant

« REGLEMENTATION

= CONNAISSANCES GENERALES DE L'AERONEF
« PRINCIPES DU VOL

« METEOROLOGIE

= NAVIGATION

« PERFORMANCES, PROCEDURES OPERATIONNELLES &
PREPARATION DU VOL

« PERFORMANCE HUMAINE ET SES LIMITES

« COMMUNICATION

. 1 Omatiéres consacrées au programme réglementaire de I'examen théorique PPL.

1 1 Omatiéres correspondantes aux épreuves de I'examen théorique LAPL /PPL .

' 1 Omatiéres dédiées aux éléves pilotes avions ou hélicopteére et aux pilotes brevetés !

© CTAERO



généralités

= PERFECTIONNEMENT Pilotes brevetés

Acces payant

» La catégorie PERFECTIONNEMENT est dédiée principalement aux pilotes brevetés
ou ils trouveront des cours adaptés a I'actualisation de leurs connaissances
ou d la découverte de nouvelles techniques.

* La catégorie PERFECTIONNEMENT compte actuellement 3 cours payants.

PERFO1 - Actualisation : Réglementation & Météorologie

PERFO02 - Conversion licence TT en licence PPL - FCL

PERFO03 - Formation G1000 GFC 700 Cessna 172

© CTAERO



organisation d'une catégorie

APPRENTISSAGE Cours théoriques PPL > REGLEMENTATION

REO1 - Le cadre réglementaire
REOQ2 - L'aérodrome

REOQ3 - Les cartes d'approche & vue (VAC) - Les régles de l'air -
Les signaux au sol & lumineux

REO4 - Les espaces aériens
REOS - Utilisation des espaces aériens

REO06 - Plan de vol déposé - NOTAM / SUP AIP - Utilisation des
aéronefs

REO7 - Turbulences de sillage - Documents réglementaires pilote &
avion - Le commandant de bord

» Chaque catégorie est composée d'un nombre variable de cours payants.

 Vous pouvez acheter un, plusieurs cours d'une catégorie ou un forfait
pour une catégorie complete sur la boutique du site CTAERO Cours en ligne.

© CTAERO



organisation d'une catégorie

o 1 1 catégories sont proposées

10 d'apprentissage

Réglementation, Météorologie, Performance Humaine, Communication,
Procédures opérationnelles, Performances, Masse & Centrage,
Connaissances de I'aéronef, Principes du vol, Navigation

et 1 de Perfectionnement!

Elles regroupent 3364 fiches, 173 vidéos, 488 photos, 430 QCM:

1 Forfait Apprentissage pour les 10 catégories dites d’‘apprentissage

8 Modules forfaitaires pour 8 des 10 catégories dites d’‘apprentissage

© CTAERO



organisation d'un cours

» Chaque cours est organisé autour de 3 rubriques principales.

3£ Agenda

W Exercices
[ Documents et liens
% Photos

» Le dernier cours de chaque catégorie vous propose 2 rubriques supplémentaires :
e Exercices sous forme de QCM issus des épreuves officielles.

e Agenda vous rappelle les rendez-vous CTAERO et les dates d'examens théoriques.

» Documents & liens regroupent éventuellement des documents officiels
et des liens utiles vers d'autres sites.

© CTAERO



organisation d'un cours

e La rubrique "Cours" comporte un nombre variables de fiches illustrées.

« Apreés avoir cliqué sur l'icone & . Xo%e 0158 2 accés possibles aux fiches ou pages

° cliquez sur le bouton » Démarrer la présentation

ou

e choisir une image

© CTAERO



organisation d'un cours

° o
» Exemple page ou fiche d'un cours nom et n®du cours

sujet étudie

'aérodrome

colonne

d'informations
complémentaires

n°de la page
actuelle
page suivante @ piste (runway en anglais)
ou prédente Elle peutétre : «endur (revétement béton ou macadam)
ou les fléches « en herbe, appellée gazonnée ou non revétue.
droite & gauche « en latérite, de terre, neige...
de votre clavier © ctaérg

\

e e page3/71

© CTAERO retour menu précédent




organisation d'un cours

e Chaque cours comporte une rubrique Vidéo qui completent les fiches et les photos.

» Le symbole @ utilisé dans les fiches indique les vidéos associées au cours suivi.

« Aprés avoir cliqué sur licone [{ = RVils[le

visionnez la séquence avec les outils dédiés du lecteur vidéo.

réglage barre de défilement
niveau sonore \ / et curseur de position

© CTAERO

ot — @]@@ @ o x

« Description des différents éléments de la cellule par CTAERO
Testez vos connaissances par CTAERO

Les réponses du quizz per CTAERO
liste & choix La géométrie de I'avion par CTAERD

Les différentes gouvernes par CTAERO

Les volets dispositifs hypersustentateurs par CTAERO
Les dispositifs de compensation par CTAERD

© CTAERO



organisation d'un cours

» Chaque cours comporte une rubrique Photos qui compleéte les fiches ou pages.

» Le symbole @I utilisé dans les fiches indique les photos associées au cours suivi.

» Aprés avoir cliqué sur l'icéne (& LI EN 2 accés possibles aux photos.

o cliquez sur le bouton » Voir les photos

ou

e choisir une image Accés direct aux images : 2, 3, 4, 5, 6

© CTAERO



organisation d'un cours

Cours n°2 - Réglementation
70 fiches - 6 vidéos - 13 photos.
Préparation a I'épreuve A - Réglementation - de I'examen théorique PPL.

Ce cours est dédié aux éleves pilotes avions & hélicopteres.

Description d'un aérodrome et ses infrastructures.
Signalisation et balisages au sol.

Aides & balisages lumineux.

Le circuit d'aérodrome.

Les différentes catégories d'aérodromes.

Un peu de pratique : intégration & atterrissage.

» Une présentation accompagne chaque cours et précise les ressources disponibles,
sile cours est dédié a tous les éleves pilotes ou seulement aux éléves pilotes avions.

* Les cours de principes du vol et la partie cellule & rotors du cours de connaissances
générales de I'aéronef ne sont pas disponibles pour les éléves pilotes hélicoptéres !
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organisation d'un cours

e Le dernier cours de chaque catégorie comporte une rubrique Exercices .

» Ce sont des QCM issus des épreuves officielles.

» Exercice : QCM du cours
Question 1/ 2

Question n®1

Il y a reconnaissance mutuelle des licences entre les pays membres de I'OACI :

si elles comrespondent, au minimum, aux normes publiées par cette organisation.

uniquement si elles correspondent 8 des nomes de délivrance supérieures a celles publiées par cette organisation,
uniquement pour les titres des navigants privés.

uniquement pour les titres des navigants professionnels.

Choix multiple (Réponse unique)

' Question suivante >

' Meme fin au test [

© CTAERO



organisation d'un cours

» Exemple Photos

© CTAERO



organisation d'un cours

L ————————————————————

» Exemple Photos

© CTAERO



organisation d'un cours

» Exemple lecteur vidéo

Examen théorique PPL avion ou hélicoptere

Réglementation

Connaissances générales de I'aéronef/
Principes du vo

Meétéorologie / Procédures opérationnelles

Performance humaine et ses limites

Communication

3
€
z Performance et préparation du vol / Navigation
')
E

© CTAERO
A N = [2 00:00:05 —
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extraits des cours

» Les 12 fiches suivantes sont extraites du Module A - Réglementation

préparation a I'épreuve A de ['examen théorique JAR-FCL
ou de la partie Réglementation de I'épreuve commune de 'examen théorique PART-FCL

e fiche 1 cours 1 le cadre reglementaire

e fiches2& 3 cours 2 l'aérodrome

e fiche 4 cours 3 les cartes VAC

e fiches 5& 6 cours 4 les espaces aériens

e fiches 7 & 8 cours 5 utilisation des espaces aériens

o fiches 9,10, 11 cours 6 NOTAM, utilisation aéronefs

e fiche 12 cours 7 turbulence de sillage
© CTAERO



PART FCL

T E 0 EN qualification SEP

1°juin validité de la qualification SEP 30 juin 2015
2013
> 4
1 juillet 30 juin 2015
2014

conditions de prorogation
dans les 12 mois précédant la date d’expiration (ici a partir du 1° juillet 2014)

e avoir effectué 12 heures de vol incluant 6 heures en CDB
et avoir effectué 12 décollages et 12 atterrissages.

e avoir effectué un vol d’entrainement d’'une durée minimale d’1heure
consécutive avec un instructeur Fl (Flight Instructor) ou un CRI (Class Ra$/

© CTAERO



'aérodrome réglementation 2

description

‘ piste (runway en anglais) ‘ numéro de piste

‘ voies de circulation (taxiway) @ parking

© CTAERO



'aérodrome réglementation 2

3 - les aérodromes non controlés, sans service AFIS

catégories " e
9 Comment intégrer le circuit d'aérodrome ?
S —— ... .................................... <. - :‘ .................... . .',» {. ................
. vent arriére @
v
" trajectoire de } verticale aérodrome A
avion a l'arrivée . .
et a l'atterrissage | — & T :
................ > L . . . i .
. S onononas A I o y> SOOI -

'.. : , ‘ ]
@ . \ \ ' éloignement @
.. .> . ’\’ 3

reconnaissance de la manche a air, détermination de la piste utilisée
a une altitude supérieure du tour de piste de l'aérodrome.

a l'altitude du tour de piste (par défaut 1000ft/sol).
© CTAERO



les cartes V. A.C réglementation 3

description

étude page
APP 01

spécimen reproduit
avec |'autorisation
du SIA n° E/02/2012

NE PAS UTILISER
EN VOL

© CTAERO

type de carte accessibilité l:ndl:Catl:f radio. a utiliser
date de la derniére GEGEEET R .
mise-a-jour pagination

APPROCHE A VUE ° Owertala CAP LOGNES EMERAINVILLE

Public air traffic

Visual approach sytpes | AD2 LFPL APP 01¢

ALT AD : 359 (13 hPa)
LAT :484919N VARFFSVL
LONG :002 37 22 E )

ATISN : 125.025 & 016017 97 94 VDF:118.6
TWR:118.6 o T
GND (SOL) 121.850. Absence ATS : A/A (118 6) FR seulement /only

utilisateurs autorisés altitude du point le plus élevé
de l'aire d'atterrissage
en pieds (équivalent en hPa)

coordonnées du point de référence,
code OACI

ey 1, BN, N _J llm G|

. fréquences radio. T - e
voir cours Communication @&
fréquence du service Q\
Voir coy



les espaces aériens

Etage 2

Etage 1

© CTAERO

2 ETAGES
FL 660

UTA (Upper Traffic Area)

du FL 195 au FL 660, interdit aux VFR sauf dérogation,
espace de classe C

UIR (Upper Information Region)

1 seule région en France

LA (Lower Airspace) LA

du sol au FL 195, espace ouvert aux VFR SEBRSCINCT —

FIR (Flight Information Region)

5 régions en France
PARISLFFF REIMSLFEE BRESTLFRR BORDEAUXLFBB MARSEILLE LFMM

LTA LOWER TRAFFIC AREA espace de classe D

du plus élevé des 2 niveaux 3000ft/sol ou FL115
jusqu'au niveau de vol FL 195
sauf montagnes & mer (au-dela de 12 NM des c6tes) espace de classe E




les espaces aériens

L'activité de ces zones est
disponible par:

NOTAM / SUP AIP

‘ types

indiquées
sur les cartes SIA
Nord & Sud

qq soit la limite verticale

ou COMPLEMENTS AUX
CARTES AERONAUTIQUES

spécimen reproduit
avec |'autorisation

du SIA n° E/02/2012

1SR T ex:D 126

NE PAS UTILISER .
EN VOL pas d'autorisation

le pilote évitera la zone lors de son activité

© CTAERO



utilisation espaces aériens

Above Mean
Sea Level
au-dessus du niveau
moyen de la mer

© CTAERO

Il existe ‘ types de réglage d'altimétre, a effectuer en vol ou au sol :

QFE QNH FL

Hauteur / sol Altitude / mer Flight Level

— >
IoEs >3
- e, —

T

Altitude au-dessus

abandonné du niveau moyen
de la mer AMSL
Sur I'aérodrome, Sur I'aérodrome, I'altimétre indique son altitude.
I'altimetre indique 0. Si écart supérieur de 3hPa Qe
a la pression du e T A Y (\&Q @&
N
o)
L'altimetre indique 350ft Q*



utilisation espaces aériens

Espace Aérien Non Controlé de classes F, G

Exemples : en dessous de la surface de référence 3000 ft / SFC.

Pour des raisons
pédagogiques,
I'échelle verticale
a été modifiée la surface de référence
,  partappesy se situe donc a 3800ft QNH
a l'image précédente. la surface de référence
se situe donc a 3200ft QNH
A une altitude inférieure a 3800 ft,
Pl [spictetéclesonattiniseen Qi
togé o#;z:ggfsaésre de survol réglementaires '\_:‘ZE, " A une altitude inférieure a 3200 ft,
: el gl son iimitr an N
extrapolant avec les de sufvol réglementaires & -
altitudes tographiques g g

indiquées sur les cartes.

o
point culminant,
altitude topographique 800ft

altituc

© CTAERO




réglementation 6

LFPL LOGNES EMERAINVILLE

W LFFA-D3661/09 C numéro
A) LFPL LOGNES EMERAINVILLE C lieu o
5) 2009 May 28 07:49 C) 2009 Sep 28 23:59 O validité ,
E) JONCTION DES TAXIWAYS W ET N DECALEE AU NORD O informations
W LFFA-D4683/09
A) LFPL LOGNES EMERAINVILLE
5) 2009 Jun 30 11:07 C) 2009 Sep 30 23:59
E) OBSTACLES VEGETATIONS : ST :
-PSN 1 : QDR 110/300M SDE RWY26 NON REVETUE En aviation, I'heure universelle (TU)
ALT AU SOMMET : 130M est la référence!
HAUTEUR : 21M
BALISAGE : NIL

-PSN 2 : QDR 073/345M SDE RWY26 NON REVETUE .. s
ALT AU SOMMET : 127M Pour vos navigations, utilisez la

HAUTEUR : 18M 3 " z g Il 4
BALISAGE : NIL fonction "Route étroite" proposée

LFFA-D5235/0% par le site du SIA.
A) LFPL LOGNES EMERAINVILLE

B) 2009 Jul 21 17:00 C) 2009 Oct 21 23:59
£) HORAIRES TOUR :

LUN-MER : 0700-1800

JEU-DIM : 0700-5$5+30 LIMITE A 1900

NOTAM d'aérodrome

© CTAERO




Carburant

réglementation 6

regles
d'emport

Calculs identiques
au cas précédent
auquels on ajoute
les durées de vol d'une
solution alternative

© CTAERO

Préparation du vol

Le pilote doit prévoir pour tout :

-

Délestage

~

- ,
Vol hors des abords d'un aérodrome

a

Correction
de route

\

-

S

N

Réserve
réglementaire

J

~

.

[ Solution Alternative j

exemples de solutions alternatives:

e choix d'un aérodrome de dégagement
(impossibilité de se poser ou de ravitailler

a l'arrivée initialement prévue)

e ou retour vers lI'aérodrome de départ ...

e

.

N
marge

acceptable

de sécurité

4




Utilisation des aéronefs

- Couleurs normalisées des commandes moteur
exemple AQU'LA AT 01 a D

Absence de manette de réglage de mélange /\a -

commande réchauffage carburateurs

manette hélice
réglage régime hélice (RPM)

manette des gaz
réglage pression admission (PA)

© CTAERO



turbulence dessillage

» Décollage apres un avion de masse supérieure :

I'avion |éger décolle avant le point de rotation de I'avion plus lourd.

Veiller a adopter et maintenir une pente de montée pour rester au-dessus des turbulences.
Vérifier les performances de montée en fonction des conditions du jour (MTO, masse...)

—_—
marge de sécurité

© CTAERO



decouverte

* Les 12 fiches suivantes sont extraites du Module D - Performance humaine

préparation a I'épreuve D de [examen théorique JAR-FCL
ou de la partie Performance humaine de I'épreuve commune de [examen théorique PART-FCL

fiches1&6  cours 1 physiologie

ofiches7& 12 cours2 pyschologie & prévention des accidents

© CTAERO



physique performance humaine 1

Composition de l'air :

structure de
I'atmosphére La proportion des ces gaz est a peu pres constante avec l'altitude.

autresgaz 1

Consommation
journaliére
pour un adulte
15000 I d'air !

o Cas particulier de I'ozone (03) :
ce gaz assure la protection contre les rayons ultraviolets a haute
mais contribue a la pollution urbaine a basse altitude (1ou 2 k

© CTAERO



physiologie performance humaine 1

Les informations
lumineuses
sont transformées
en signaux électriques
transmis au cerveau

parle nerf optique.

© CTAERO

La rétine est constituée de 2 types de "capteurs":

o Les batonnets, 130 millions, répartis sur I'ensemble de la rétine excepté
la fovéa et sont sensibles aux mouvements, a la faible lumiére.

e Les cOnes, 5 a 7millions, situés principalement sur la foy
aux détails fins, a la couleur et a la pleine lumiere.



physiologie performance humaine 1

Poreille | [ Taudition &lachochlée

;f\\\‘) o La chochlée est un organe creux en forme de spirale de 4 mm.

e Un liquide appelé endolymphe circule a l'intérieur.

o Des cellules ciliées garnissent l'intérieur du canal d'une longueur de 30 mm.

Le son transmis par les os
de l'oreille moyenne
déplace 'endolymphe
qui agit a son tour sur

les cils des cellules ciliées.

canal en spirale

cellules ciliées

Les cellules ciliées
transforment

leurs mouvements
en signal nerveux.

déplacement

de I'endolymphe

Le nerf auditif
transmet

au cerveau

ces informations.

Coupe de la chochlée

© CTAERO



physiologie performance humaine 1

vol & santé Aptitude médicale
En fonction de la classe choisie, un certificat médical associé lui sera
délivré avec une validité variable en fonction de I'age... du pilote.

Pour le pilote PPL le certificat médical est de classe 2.

Validités
du certificat médical
de classe 2

dge... du pilote moins de 40

(éléve ou breveté) S 5 ans

plus de 40 ans

voir Cours
Réglementation n°1 Le pilote peut bénéficier de dérogations lors de la visite d”

CMAC Conseil Médical de I'Aéronautique Civil.

© CTAERO



physiologie performance humaine 1

vol & santé intoxications

\J

De différentes origines, les intoxications peuvent affectées
gravement pilotes & passagers.

se fixe sur I'hnémoglobine.

Des détecteurs constitués par des pastilles changeant de couleur en présence
de ce gaz doivent étre présentes dans la cabine des aéronefs.

QuANTUM EYE o s
CO-DETECTOR |
C[}J%Oﬁ Cartan’ Maru i Ot St
MONOXIDE =Y o B4
DETECTOR 4
Portable 7 eace of Mind
FINOM DATE o 4 z % @
pastilles détectrices 1 ‘0@ s\O'((Q@\Q
&
Modeéles de systémes de détection \ QQ}\Q\}(Q
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physiologie performance humaine 1

vol & santé conclusion
Toutes ces regles de vie et recommandations doivent étre prises en compte
par le pilote avant d'entreprendre un vol.

Pour vous aidez a cette prise de décision, voici un moyen mnémotechnique
issu du pragmatisme anglo-saxon: I'm safe

Une seule réponse négative impose d'annuler le vol.

IIIness - suis-je souffrant ou malade ?

Medication - est-ce que le traitement meédical suivi ou les médicaments
absorbés sont compatibles avecle vol ?

Stress - est-ce que la vie de famille, ma situation professionnelle, la présenc:
de personnes en particulier, ne génére pas du stress supplément;

Alcohol - est-ce que j'ai consommeé de l'alcool dans les 24 heures pr¢ é{&b@
S
E. et : <
atigue - suis-je fatigué ou suffisament reposé ? , \Q?/
(&

Eating - ai-je pris un repas correct et suis-je bien hydraté
© CTAERO



le stress performance humaine 2

En situation de stress, 3 phases de mécanismes physiologiques se succédent.
niveau de
mobilisation @ @ @
phase de "choc" phase d'épuisement

résistance nominale
sécrétion sécrétion
d'adrénaline de cortisol
o Augmentation du taux de sucre dans le sang,
3 apport d'énergie pour résister.

le corps répond au stress.

le stress ¢ \g
L'adrénaline va déclencher I'accélération SIS X {\O Q
du rythme cardiaque et la hausse de la tension artérielle. Q QQ/\Q\}

© CTAERO



le processus d'information

performance humaine 2

C situation / probleme )

Actions mises en oeuvre
pour la prise de décision

© CTAERO

y

C recherche d'informations )

Le pilote fait appel a ses

v

C

modele mental

)

v

options

v

gestion du risque

v

décision

v

exécution

'

N (N M () N

évaluation

A A U e

(connaissances / expérience)

permet de limiter les ressources

analyse des différentes solutions

notions de risques internes & externes

choix de la solution
Etape motrice (\(_,Q’
e ¥
N\
En fonction de 7 . ¢ \O& (Q@
vérificationdy” % QQ}\QO



securité des vols performance humaine 2

les passagers

Pour que cette présence soit un réel plaisir pour le pilote et les...passagers, voici une série de questions
et d'actions que le pilote doit réaliser pour ses passagers, a I'occasion de ces vols.

Siéges Indiquer comment régler siéges & ceintures de sécurité.
Aération Montrer le réglage et l'utilisation des aérations.

Feu Ou se situe I'extincteur, que faire en cas d'incendie.
Exit Indiquer ou et comment quitter I'aéronef.

T Trafic Faites participer les passagers a la sécurité du

Your questions ?

HEEEE

© CTAERO



securité des vols performance humaine 2

les accidents

la chaine de l'accident

lls ne sont jamais la conséquence d'un seul événement mais la combinaison de plusieurs.

L'universitaire anglais James REASON a concu un principe qui précise les conditions
qui peuvent amener a une telle conséquence:

les plaques a trous ou "swiss cheese model"

Les plaques n'ont pu stoppées 3
I'enchainement d'erreurs
ou de pannes

© CTAERO




securité des vols performance humaine 2

les accidents en aviation générale

Les causes principales

Atterrissages durs

Ce sont des atterrissages ou la vitesse verticale au moment du toucher est trop importante
et peut dépasser les limites structurelles de I'aéronef.

Souvent ce sont des atterrissages avec des rebonds, ou I'arrondi n'est pas bien réalisé
et un manche en position a piquer apres les premiers rebonds.

Cela peut provoquer des dommages sur I'hélice et le moteur lors du dernier rebond avec le
train avant en contact en 1° avecle sol.

@ e ©, O,

courte finale 1°rebond manche a piquer

\ s ~ N P g
S S . A I _
o — 4\ 0 ——
gy =
— s =i
===
=,

impact

S
- —r \
L= >
b N\
- _—
\ =y
— -, =

Souvent une remise de gaz - en courte finale ou juste apres le rebond - ¢
avec une 2° tentative d'atterrissage, cette fois mieux maitrisée.
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conclusion performance humaine 2

10 conselils pour étre un pilote heureux

Piloter, naviguer, communiquer.

“Ne pas laisser I'avion au profit du micro ! “

Ayez toujours un plan B.

Bien préparer son vol.

Rester entrainé.

Connaitre son avion.

Se connaitre.

Ne pas hésiter a demander de l'aide.
Toujours apprendre.

Appliquer laregle des 3 S.
Prendre du plaisir a...voler!
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decouverte

* Les 6 fiches suivantes sont extraites du Module E - Communication

préparation a I'épreuve E de 'examen théorique JAR-FCL
ou de la partie Communication de I'épreuve commune de 'examen théorique PART-FCL
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géneralités

Généralement, dans le méme boitier radio, on trouve la partie navigation.

COMMUNICATION
118,000 136,975 108,00 117,95
use STHY WSE STHY
KX 155 TSO - — .:.T...' E E = NAY
B NN X £ G (\ | I,-'fﬁ_ﬂ
B Tory f:,:'.k" o P i O

Cette partie de I'équipement constitue le moyen de radionavigation :

- réglage de la fréquence, de la réception du moyen radioélectrique asss
(balise au sol).
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géneralités

COMMUNICATION NAVIGATION

cellule photo-électrique*

\fréquence active fréquence en attente  fréquence active fréquence en attente

AN AN

T

118,000 ° 136,975

Led

voir Cours
Navigation 3,4,5

KX 155 TS0
BFMONE S 0iNG

©~ |

Arrét/Marche

également réglage manuel

de la sensibilité de réception,
appelé SQUELCH,

en tirant et tournant le bouton

réglage unités

réglage décimale

réglage volume de I
identification morse
de la balise au sol,
en tirant le bouton

transfert de fréquence attente-active

*régle l'intensité de I'affichage en fonction de la luminosité ambiante.
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géneralités

messages d'urgence

situation ou la sécurité d'un aéronef ou celle des personnes a bord
nécessite une aide mais pas une assistance imédiate.

message avec le service de la circulation aérienne si déja en contact radio avec lui
ou sur la fréquence de détresse internationale 121,5 MHz

messages de controle

messages d'information
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phraséologie

composition et communication des messages

1 - indicatif d'appel du destinataire (indiqué en gras en haut a droite sur les cartes V.AC)
suivi du service (sol, tour, approche, information ou radar).
Exemple1 : en transit dans le circuit de Lognes, on appelle Lognes Tour
Exemple2 : au parking a Lognes, on appelle Lognes Sol

APPROCHE A VUE uerta1a CAP ‘LOGNES EMERAINVILLE
Visual approach A AD2 LFPL APP 01 spécimen reproduit
ALT AD : 359 (13 hPa) avec l'autorisation
e i asagton | LFEL du SIA n° £/02/2012
ol LONG :002 37 22 E '
ATISN : 125.025 =N0160 17 97 94 VDF: 1186 NE PAS UTILISER
TWR:1186 EN VOL

GND (SOL) : 121.8504Absence ATS : A/A (118.6) FR seulement /only

e, T Tem—— SR S A

|\ T—— 4 Y AR TN

2 - indicatif d'appel de I'émetteur, complet au 1° contact.

3 - au 1° contact le type d'aéronef, la situation (altitude & position), provenance,
y

intentions de vol, éventuellement le nombre de personnes a bord. é"." &L
o &
4 - si contact déja établi, intentions, collationnement ou accusé de récept’” & (&Q
O
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expressions conventionnelles communication

SIGNIFICATION
CONFIRMEZ CONFIRMEZ-MOI QUE VOUS AVEZ BIEN RECU
CONFIRMEZ-MOI QUE J'Al BIEN COMPRIS
CONTACTEZ = ETABLISSEZ LE CONTACT RADIO AVEC...
= < UNE ERREUR A ETE COMMISE,
CORRECTION mo ) N
e LE MESSAGE CORRECT EST...
E — \ /2’?" i )
CORRECT TR C’EST EXACT
DEMANDONS = b JE VOUS DEMANDE. ..
=== NOUS VOUS DEMANDONS. ..
INDIQUEL...
ANNONCEZ... = _ DONNEZ-MOI L'INFORMATION
ou B=d y; &‘)
? » .8
QUEL EST @ O
. (:b
= . S
J'ECOUTE - NS TRANSMETTEZ VO \4
=== == X
K O@
C
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le transpondeur

utilisation lettre R affichée lors des interrogations entre le transpondeur
et le service de contrdle ou les TCAS des aéronefs équipés

1
dffichage [ s I woR - I codeactuel
du niveau devol actuel | gp O |
et du mode sélectionné S8y
ici FL 065 \  touchede
etmode ALT ou C @ /  présélection
du code VFR

touches pour sélectionner les 4 chiffres du code

—

par défaut,
touche d'effacement du code sélectionné en France 7000
BENDIY X ING XPDR KT75C TS0
E ON
IST
8 { bouton sélecteur
- a 5 positions
(0 M ' N2 MM« N 5NN [ iR |

OFF:....arrét!

aucune information transmise.
ON:modes A & C actifs, pas de report d'altitude ¢

© CTAERO ALT : modes A & G, report de I altitude.



decouverte

° Les 12 fiches suivantes sont extraites du Module Perfectionnement

e fiches1&3 cours conversion TT en licence PPL

o fiches4 &6 cours conversion TT en licence PPL

o fiches 7 & 12 cours G1000 I'exclusivité!
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PART FCL

conversion TT en PPL

© CTAERO

]

exemples licence &
certificat médical

» validité des licences et qualifications

tout titulaire de licence ne peut exercer les privileges
afférents a une licence ou une qualification que s'il
maintient ses compétences en remplissant les conditions de
la présente annexe relatives a cette licence ou qualification.

 la validité d'une licence est déterminée

par la validité des qualifications qu'elle contient
ET la validité du certificat médical.

el
SE Pigton (h’ureaﬁm),,,

REPUBLIGUL FRANCAISE

[ DIRECTION GENERALE

i R o
alae

. ‘ ' ’ : CERTIFICAT ME \
jusqu au [ Medical

(Valid unted) : Q/



PART FCL

» variantes (liées a un ou des équipements particuliers)

Pour changer de type, de variante a l'intérieur d'une méme qualification de classe,
un cours de familiarisation ou une formation aux différences est nécessaire.

Cette variante est mentionnée sur le carnet de vol par lI'instructeur habilité.

hélice a pas variable

-

train rentrant

train classique, roulette de queue

traction centrale a 2 moteurs
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un peu d'histoire... conversion TT en PPL

I’ OACI Agence Européenne de Sécurité Aérienne

JAAT
AESA

» création en 2002

» compte actuellement 31 membres (les 27 de I'Union Européenne + 4pays non UE) [

» autorité de I'AESA

» rble de + en + important / JAAT
» futures régles LA (Light Aircraft) prévues en 2013.

g o~
» EU-OPS : régles techniques et procédures administr’
pour le transport commercial.
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mise a jour actualisation METEOROLOGIE

mise a niveau de la réglementation OACI

e Depuis novembre 2005 et novembre 2010, de nouveaux
codages et définitions sont proposés aux pilotes:

) notion de visibilité dominante
) les metar automatiques

»  nouveaux symboles Temsi France

» le codage des metar, des speci & des taf

@l guidel, codes MTO France et OACI
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mise a jour actualisation METEOROLOGIE

La définition du CAVOK
Ceiling And Visibility OK
Les nouveaux critéres CAVOK

4 conditions a remplir

@ visibilité > 1 Okm Attention, voir la définition de la visibilité dominante, ci-apres !

pas de nuages significatifs en dessous du plus élevé des niveaux suivants :
altitude minimale de secteur la plus élevée ou 1500m (5000ft)

@ pas de temps significatif (pas de précipitations, pas de phénomeme particulier...)

@ pas de CB ou TCU* quelque soit la hauteur de la base de ces nuages.

*TCU Tower Cumulus ou cumulus congestus "
L'ajout du TCU est la nouveauté concernant les critéres pour définir le C/ ~\5' (\@(0
Q. OQ
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mise a jour actualisation METEOROLOGIE

nouveau symbole carte TEMSI France

obsurcissement des sommets

8043-QGFE96
ﬁ METEO
FRANCE

Y, 3 TouLOUSE
vavs LoC v1.5//8 o FRANCE

— N \ LOW LEVEL
: SIGNIFICANT
clase S50 110 ‘1-0; % i G s "

ci1%040 o WEATHER CHART
scT » ' SFCto 150
Tm\r’ "’L\s‘ Loo ?” 1 o > VAUD

tog Sers » 26/01/20

A
0404
N, g s /b L —_— o~
Tk P i (M) T Altitude in hectoteet
b, N - Above mean saa level
10" 000 V5 LOC V-%BJ// XXX means > 15000 1
Floso ¢ LOC Vo/

Spmed n
Breasum v

20 oo [R mention implies mad
LOC MON * 16 Sev Twbulence. King Mad hat
2 s Sonin oy

4 -4 o Oooed wmebiiaty pout of cowd
Ve LOC o . e
Vsl s

\I
] maVB A
.3 o' v ——
3 . olma¥ =Loc=

OKNLOC OO Loc Jff | LOC VoI =
LYR

25046 BKN LOC OVE

239-0%0
CU SC m———

035048 -
K o
4095 11‘",\ ¢ LA ~_ poy | FEWSCT LOC DXN)
0 S i - ' : ‘ 050-100 ~*

CUC )
- 020.080

\
"loas] )
Rt
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variante EFIS partie 1 G1000 C172 |

réglementation

Le FCL1 aintroduit: e la variante EFIS

Elle doit étre en possession du pilote des avions équipés.
Elle est obligatoire pour voler sur Cessna C172 G1000!

On appelle Glass Cockpit également ces équipements.

Apres la formation au sol et les vols d'adaptation - le nombre de vols est laissé a la discrétion de
l'instructeur formateur en fonction de votre expérience et votre aisance, il apposera sur votre carnet
de vol en page 3 dans le cadre réservé, la notification de votre variante EFIS avec son
numeéro Fl, sa signature et la date de délivrance.

BREVETS ET QUALIFICATIONS DU F !\
dont le possesseur du présent carnet est tiulaire

NUMERO | BEIVRANGE
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terminologie partie 1 G1000 C172

° ADC Air Data Computer

C'est un boitier électronique :

qui recoit les données de la prise de pression statique,

du tube pitot et de la sonde de température. tube
pitot
il fournit les informations : pression
statique
d'altitude, l
: , | : YR
de vitesses indiquée et vraie, e /|
de vitesse verticale,

et de température extérieure.

et participe au calcul du vent.

LADC dont dispose le G1000 s'appelle
GDC 74A dénomination Garmin
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généralités G1000 partie 2 G1000 C172

implantation
e e ——— \
GDC 74 | L [ | AN ( GSA 81 (X3) Servo-moteurs )
Vitesse {ﬁ,‘ A s 0T LY | i
_Altitude ' \y— ventilateurs roulis tangage compensateur
Vitesse verticale
T° ext.

é )
( GRS 77
GIA 63
calculateurs Attitude
VHF COM 1S Taux de virage
GLIDESLOPE
GFC 700 Flight Director
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plan de vol FPL

fenétre FPL

_ @ meéthodes pour créer ou modifier des plans de vol

4 N\
rOWER
w1 11155+ 113.60 MN| 1 11, 118,688 «~ 1218580 cm 3 @
ez 11155 112.90 am 125825 128.175 coee
- TRAFFIC :‘,\’;.‘r =T \., '( - : ;
vy . N N iy 30 L | “
- \ -~
* \ 10 \/ \/ " -

e —_— - LEe J
by 0 10 10 T
U, R LR PRGOS | o | RS E

s / p— \ nr.‘ s ly . =
o~ = ! v~
[ 10 I _
o 1. VAN X
285 ;, K
- | _ HOG \ ik, ! .
- - L1 sV W Jo R R : o
AD 25 i
= + Z oTx oIS L
- - b PR ;
N \ 'f'f »
”~ -
‘e s a
/ 3 ' N\
AT @ . ') POR 1200 Q0 =0 YAE% % ‘-f.:
o INSET PFD ool DME XPOR IDENT TMR/REF NRST MNERTS
o o o o o o o o o o o o
. J

Appuyer sur la touche FPL,

@

pour faire apparaitre le curseur,
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Presser la partie centrale du bouton FMS

\
~
~
L] \
-
-
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e Sélection de la branche active.

rT

LFPE / LFPL

ACTIVATE




ROL |AP | ALT S000¢1




votre compte personnel

» Al'achat d'un cours ou d'un module, votre compte est crée et vous offre
un espace personnel sur la plate-forme avec différentes fonctionnalités

nom du compte

l— vos outils personnels

test user : Mon bureau | Liste de mes cours | Mon compte utilisateur | Mes messages | Quitter
fAéroPPL

Liste de mes cours | ES M'inscrire a un cours | & Me radier d'un cours | Tous les cours de la plateforme
» Liste de mes cours

APPRENTISSAGE Cours théoriques PPL > COMMUNICATION

B COMO1 - Communication
Patrick Tornare

APPRENTISSAGE Cours théoriques PPL > PERFORMANCE HUMAINE ET SES LIMITES

E PHLO1 - Physiologie de base
Patrick Tornare

E PHLO2 - Psychologie élémentaire
Patrick Tornare
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recommandations
AE RO P p L VOTRE WEB FORMATION PAR CTAERO

Identification :

Mot de passe

BIENVENUE SUR AEROPPL Mot de passe oublié
Veulllez vous identifier pour accéder aux cours Créer un compte utilisateur

» Cours de la plateforme ool ol oy
AdroPPL
Catégories *» Pour découvrir le programme :
' rendez-vous sur la page de
o DECOUVERTE Accés libre (2) description des cours en ligne
» APPRENTISSAGE Cours théorigues PPL (31) * Pour vous inscrire & de
» PERFECTIONNEMENT Pilotes brevetés (3) nouveaux cours : wtilisez ta

Chercher & partir dun mot-clé : boutique

1 | Rechercher |

Acminstratowr do ASroPPL : Patrick Tomare
Plteforme basée sur Claroline

AEROPPL nécessite une connexion continue a internet!

AEROPPL accessible depuis les navigateurs suivants :
Firefox, Chrome, Safari, Opera, Internet Explorer
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recommandations

www.ctaero.fr www.facebook.com/Globalppl

CTAERQO warassonouvor

Accueil Formations Cours en ligne Application iPad Contact \

Vous &1es éldve pllote PPL avion ou hélicoptére : \

Les cours et les stages de révision CTAERO sont complémentaires aux aéro-clubs, et préparent aux
examens théoriques de la heence pilote prive,

Vous &tes pllote breveté PPL

CTAERO vous propose des cours de perfectionnement pour assurer le maintien de vos compétences,
de vos connalssances théoriques ot vous permettre de découvrir de nouveaux équipements.

I

' cours | AEROPPL| GLOBALPPL| .
Demiére minute
..-,""_ & Stages ‘ ((—— » Session conversion TT: Actalsm o0
Regiem TN e Mentoroioge .
; ltIII:A:::’J od:onw - 4 A A J

» Setsion révision examen thderigue

Wubs -

. en présentiel| coursenligne ‘ PPL: stage Se révision iscensive i 23
— —_—— - —_—e e S

ocobre 2011

Archives
septembre 2011 (1)

Les prochains examen DGAC w0 2011 G}

21 septemine 2011

Voicl la Nste des examens PPL/A et PPL/H A venir dans votre réglon,
Nord : 26 octobre 2011

e Découvrez les autres outils CTAERO sur le site ou
rendez-vous sur la page Facebook GLOBALPPL
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les bons usages !

AEROPPL

» Une plate-forme a usage personnel & privé !
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—ROPPL vOTRE WEB FORMATION

B

DON trava
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